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Sicherheit ist keine  
Verhandlungssache

Liebe Mitglieder  
und Velofreunde,

Hinter uns liegt ein Jahr 2025, das uns als Verband 
stark gefordert hat. Während wir organisatorisch 
wichtige Meilensteine erreicht haben, verschärft sich 
die Situation für uns Velofahrende auf den Strassen von 
Biel, dem Seeland und dem Berner Jura.

Zuerst die positiven Nachrichten: Pro Velo Biel/Bienne 
- Seeland – Jura bernois ist so stark wie kaum zuvor. Wir 
zählen aktuell 940 Mitglieder. Die magische Grenze von 
1000 Unterstützerinnen und Unterstützern ist in greif-
barer Nähe. Dieses Wachstum ist kein Selbstzweck, 
sondern das Fundament unserer politischen Schlag-
kraft. Ein sichtbares Zeichen ist die neue Website (www.
pvbi.ch), die seit Ende 2025 online ist und uns hilft, 
unsere Anliegen noch professioneller nach aussen zu 
tragen.

An dieser Stelle gebührt ein herzlicher Dank unseren 
abtretenden Vorstandsmitgliedern Nadja Gubser und 
Christoph Lauber. Ihr jahrelanges Engagement hat den 
PVBI massgeblich geprägt und die Basis für die heutige 
Stärke unseres Regionalverbands gelegt.

Doch so erfreulich die interne Entwicklung ist, so 
besorgniserregend bleibt der Blick auf den Asphalt. 
Wir stellen eine zunehmende Aggressivität auf den 
Strassen fest. Das Velo wird in der politischen Debatte 
oft als Feindbild instrumentalisiert, während wir in der 
Realität schlicht um unsere Sicherheit kämpfen. 17 
gestorbene Velofahrer: innen in 16 Jahren auf Bieler 
Strassen sind eine verheerende Bilanz.

Partiell enttäuschend ist die Bilanz beim Sachplan 
Velo. Die Umsetzung in Biel und der Region stockt. Wir 
haben mehrfach darauf hingewiesen: Konzepte auf 
Papier retten keine Leben. Die Verzögerungen bei der 
Infrastruktur sind angesichts der Unfallzahlen nicht 
tragbar. Jeder fehlende Kilometer sicheren Velowegs 
ist ein Risiko zu viel.

La sécurité  
n’est pas négociable

Chères et chers membres,  
ami·e·s du vélo,  

L’année 2025 nous a considérablement sollicités en 
tant qu’association. Nous avons certes atteint cert aines 
étapes structurelles majeures, mais la condition de s 
cyclistes se dégrade sur les routes de Bienne, du 
Seeland et du Jura bernois.  

Pour commencer, les bonnes nouvelles : Pro Velo 
Biel/Bienne – Seeland – Jura bernois est plus consé -
quent que jamais. Nous comptons actuellement 940 
membres. Le cap symbolique des 1000 personnes est 
à portée de main. Cette croissance n’est pas une fin  
en soi, mais le socle de notre influence politique.  Le 
nouveau site web (www.pvbi.ch), en ligne depuis fin  2025, 
nous permet de porter nos revendications de manière  
encore plus professionnelle en offrant une platefor me 
symbolique, fédératrice et manifeste.  

Nous tenons à remercier chaleureusement les membres  
sortants du comité, Nadja Gubser et Christoph Laube r. 
Leur engagement de longue date a marqué le PVBI 
et contribué à édifier les fondations solides de no tre 
section régionale. 

Malgré ces évolutions internes enthousiasmantes, no tre 
regard sur la route demeure inquiet. Nous constaton s 
une agressivité croissante sur les routes. Le vélo est 
souvent instrumentalisé comme un ennemi dans 
le débat politique, alors qu’en réalité, nous lutto ns 
simplement pour notre sécurité. 17 cyclistes décédé -
·e·s en 16 ans sur les routes biennoises : le bilan  est 
catastrophique.   

Le bilan du Plan directeur vélo est en partie décev ant. Sa 
mise en œuvre à Bienne et dans la région stagne. No us 
l’avons dit à maintes reprises : les théories ne sa uvent 
pas de vies. Face au nombre d’accidents, les retard s 
d’infrastructure sont inacceptables. Chaque kilomèt re de 
piste cyclable sécurisée manquant est un risque de trop.  
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Verbandsarbeit Travail associatif
Erfolgreiche Velofahrkurse 2025 

2025 war für die Velofahrkurse von Pro Velo ein 
Volltreffer: 16 durchgeführte Kurse, über 300 
Teilnehmende und hervorragende Bewertungen. Die 
Zahlen zeigen deutlich, wie zentral diese Angebote für 
Kinder, Jugendliche und Erwachsene sin d.

Warum die Kurse gebraucht werden
Erfahrene Verkehrsteilnehmende vergessen schnell, 
wie einschüchternd der Strassenverkehr wirken kann: 
dichtes Verkehrsaufkommen, eng überholende Busse 
oder breite SUV, fehlende Velostreifen, enge Kreisel, 
schlecht einsehbare Übergänge. Für unerfahrene – 
und damit verletzbare – Menschen ist das eine reale 
Hürde. Genau hier setzen unsere Kurse an: Wir vermit-
teln praxisnahe Kompetenzen und alltagsorientiertes, 
sicheres Verhalten im Verkehr.

Hohe Nachfrage starke Rückmeldungen
2025 nahmen über 300 Personen aus Biel, dem 
Seeland und dem Berner Jura an unseren Kursen teil, 
davon rund 70 % Kinder. 81 Teilnehmende haben das 
Feedbackformular ausgefüllt – die Ergebnisse sind klar:
•   63 %: Erwartungen voll erfüllt
•   74 %: Inhalte klar verständlich
•  69 %: Leiter: innen werden als sehr kompetent 
      wahrgenommen
•  81 %: anwenderorientierter Nutzen im Alltag
•  76 %: klare Weiterempfehlung

Succès des cours de conduite  
cycliste 2025

L’année 2025 a été une réussite formidable pour les  cours 
de conduite de Pro Velo : 16 cours organisés, plus de 
300 participants·es et d’excellentes évaluations. C es 
chiffres démontrent l’importance cruciale de ces of fres 
pour les enfants, les jeunes et les adultes.  

Pourquoi ces cours sont nécessaires
Les usagers·ères de la route oublient bien vite à qu el 
point le trafic peut être intimidant : circulation dense, 
bus ou gros SUV qui dépassent de trop près, absence  
de bandes cyclables, ronds-points étroits ou passag es 
peu visibles. Pour les personnes inexpérimentées – et 
donc vulnérables – c’est un réel obstacle. Nos cour s 
répondent à ces enjeux  : nous transmettons des 
compétences pratiques et enseignons les comporte-
ments adaptés, responsables et sûrs. 

Forte demande – retours positifs
En 2025, plus de 300 personnes de Bienne, du Seelan d 
et du Jura bernois ont participé à nos cours, dont environ 
70 % d’enfants. 81 participants·es ont rempli le fo rmu-
laire de feedback – les résultats sont clairs :
•  63 % : attentes totalement comblées
•  74 % : contenu clairement compréhensible
•  69 % : moniteurs·trices perçus comme très       
      compétents·es
•  81 % : utilité pratique au quotidien
•  76 % : recommandations claires

2026 sollte ein Jahr der Tat sein, denn die Ereignisse 
Anfang 2026 haben uns bereits schmerzhaft vor Augen 
geführt, warum unser Einsatz für Tempo 30 und eine 
durchgängige Infrastruktur überlebenswichtig ist. 

Sicherheit ist kein Privileg, sondern ein Grundrecht 
für alle. Vielen Dank, dass ihr uns auf diesem Weg 
unterstützt. Gemeinsam machen wir die Region sicher 
für das Velo.

Euer Vorstand PRO VELO Biel/Bienne Seeland – 
Jura bernois.

2026 doit absolument être l’année de l’action. Les événe-
ments de ce début d’année nous ont déjà douloureuse -
ment rappelé pourquoi notre engagement pour le 30 k m/h 
et la continuité des infrastructures cyclables est vital. 

La sécurité n’est pas un privilège, mais un droit f onda-
mental pour tous, de 8 à 80 ans. Merci de nous sout enir 
dans cet engagement. 
Ensemble, sécurisons l’usage du vélo dans la région .  

Votre comité PRO VELO Biel/Bienne Seeland –  
Jura bernois
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Stabile Anzahl Velofahrkurse und über 300 
Teilnehmende in Bie l
Die Anzahl der durchgeführten Velofahrkurse steigt in 
Biel seit Covid wieder. Entgegen dem nationalen Trend 
steigt in Biel und Umgebung erfreulicherweise auch die 
Anzahl Teilnehmende leicht an. Ein Zeichen dafür, dass 
die Nachfrage nach sicheren, alltagsnahen Velokompe-
tenzen hoch ist.

Velobörsen 2025

Im April 2025 fand die Frühlingsbörse bei ange-
nehmen Temperaturen auf dem Joranplatz am See 
statt. Trotz Werbung in der Presse, Online und auf über 
300 ausgehängten Plakaten, war die Anzahl der zu 
verkaufenden Velos tiefer als in früheren Jahren. Der 
Rückgang ist verschiedenen Faktoren geschuldet wie 
z.B. dem Verkauf übers Internet. 

Insgesamt sind wir dennoch sehr zufrieden mit dem 
Verkauf von über 400 Velos.

Ende August fand die Herbstbörse das erste Mal auf dem 
Terrain Gurzelen statt. Die etwas kleinere, intimer e und 
familiärere Börse fand dennoch grossen Anklang unte r 
dem anwesenden Publikum. Erste Erfahrungen nehmen 
wir als Börsenteam auf, um die nächste Herbstbörse 
noch effizienter auf dem Terrain Gurzelen umzusetze n. 
Der Aufwand und Ertrag, ging auf. Der Gewinn war no ch 
höher als im Jahr zuvor auf dem Joranplatz. 

Nombre de cours réguliers et plus de  
300 participants·es à Bienne
Le nombre de cours de conduite organisés à Bienne v a 
croissant depuis la période du Covid. Contrairement  à la 
tendance nationale, le nombre de participants·es à Bienne 
et environs augmente aussi légèrement. C’est le sig ne que 
la demande pour l’enseignement des compétences de 
conduite et des comportements responsables et adéqu ats 
reste élevée.  

Bourses aux vélos 2025

En avril 2025, la bourse de printemps s’est tenue s ous des 
températures agréables sur la place du Joran, au bo rd du 
lac. Malgré la publicité dans la presse, en ligne e t plus de 
300 affiches, le nombre de vélos à vendre était inf érieur 
aux années précédentes. Ce recul est dû à divers fa cteurs, 
comme les ventes sur internet. 

Globalement, nous sommes néanmoins très satisfaits avec 
plus de 400 vélos vendus.   

Fin août, la bourse d’automne a eu lieu pour la pre mière 
fois sur le terrain de la Gurzelen. Cette édition, un peu plus 
petite et familiale, a rencontré un vif succès. L’é quipe de la 
bourse tire les premiers enseignements pour organis er la 
prochaine édition sur ce site, encore plus efficace ment. 
Le rapport effort/rendement a été positif, le bénéf ice étant 
même supérieur à l’année précédente.   Un grand mer ci du 
fond du cœur à la formidable équipe de la bourse et , bien 
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Von Herzen ein grosses Dankeschön an das tolle 
Börsenteam und natürlich an alle Helferinnen und 
Helfer, ohne eure stetige Unterstützung sind solche 
Anlässe unmöglich. 

FRAPPÉ VELOS

Unsere sechs Frappé Velos wurden dieses Jahr etwas 
weniger vermietet als die letzten zwei Jahren. Die 
Frappé Velos können z.B. zu Veranstaltungen jeglicher 
Art gemietet werden. Auch du kannst gerne Werbung 
für das coole Velo machen.

Pro Velo Kanton Bern

Die Regionalverbände im Kanton Bern haben 
beschlossen, dass der kantonale Verband aufgelöst 
wird. Die prekäre finanzielle Situation hat wesentlich zu 
diesem Entschluss beigetragen. Damit die kantonalen 
Interessen weiterhin gewahrt werden, wird die «Velo-
konferenz Kanton Bern» geschaffen, in welcher unser 
Regionalverband selbstverständlich vertreten ist und 
aktiv mitarbeiten wird. Die «Velokonferenz Kanton Bern» 
ist für die strategische Ausrichtung verantwortlich und 
beauftragt Pro Velo Bern, welche mit den operativen 
Arbeiten betraut sind, mit der Umsetzung. Die Finan-
zierung erfolgt über einen gemeinsamen Fonds. Wir 
sind überzeugt, dass dies ein effizientes und zielgerich-
tetes Modell ist.  

sûr, à tous les bénévoles. Sans votre soutien const ant, de 
tels événements seraient impossibles.    

FRAPPÉ VELOS

Nos six vélos Frappé ont été un peu moins loués que  lors 
des deux années précédentes. Ils peuvent être loués  
pour tout type de manifestation. N’hésitez pas à fa ire de la 
publicité pour ce chouette vélo ! 

Pro Velo Canton de Berne

Les associations régionales du canton de Berne ont 
décidé de dissoudre l’association cantonale. La sit uation 
financière précaire a largement contribué à cette d écision. 
Pour continuer à défendre les intérêts cantonaux, l a 
«Conférence Vélo Canton de Berne» a été créée ; not re 
association régionale y est bien sûr représentée et  y 
collaborera activement. Cette conférence est respon sable 
de l’orientation stratégique et mandate Pro Velo Be rne pour 
les tâches opérationnelles. Le financement est assu ré par 
un fonds commun. Nous sommes convaincus qu’il s’agi t 
d’un modèle efficace et ciblé.
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Verkehr Stadt Biel Trafic à Bienne

Sachplan Velo

Im Mai 2023 wurde der Sachplan Velo der Stadt Biel 
auch vom Amt für Gemeinde und Raumordnung (AGR) 
genehmigt und ist nun über zwei Jahre in Kraft. Lau t 
offizieller Antwort auf eine Interpellation von Rol and Eggli 
im Dezember 2024 sollen 7 von 34 dieser prioritären  
Massnahmen abgeschlossen sein, 18 in Planung, 2 
in Beschwerdeverfahren und 7 noch nicht bearbeitet.  
Wir haben diese Aussage genauer unter die Lupe 
genommen. Es ist korrekt, dass Sofortmassnahmen 
umgesetzt wurden. Die eigentlichen Massnahmen sind 
aber oft eine Kombination aus Sofort-, kurzfristige n-, 
mittelfristigen- und/oder langfristigen-Massnahmen.  
Wenn somit nur ein Teil der Massnahmen umgesetzt is t, 
kann die gesamte Massnahmen nicht als abgeschlossen  
angesehen werden, weshalb wir mit der Beurteilung d er 
Stadt Biel nicht einverstanden sind.

Neugestaltung Alfred-Aebi-Strasse

Bei diesem Projekt wird die enge Unterführung siche rer 
gemacht. Es wird wie bei der Unterführung Mettstras se/
Madretschstrasse das gleiche Konzept mit wechsel-
ndem Einbahnverkehr angewendet. Beim aktuellen 
Projekt werden im Bereich der Unterführung Radwege 
vorgesehen, welche mit schrägen Randsteinen von 
der Strasse abgetrennt werden. Optimierungspoten-
zial gab es vor allem beidseitig der Unterführung. Wir 
haben unsere Verbesserungsvorschläge direkt mit den  
verantwortlichen der Stadt besprochen und auf eine 
Einsprache verzichtet. Einige unserer Vorschläge be i den 
Radstreifenenden auf der Seite des Kreisels Murtens -
trasse wurden berücksichtigt. In Richtung Kreuzplat z 
hätten wir den Velostreifen gerne verlängert. Wegen  den 
seitlich einmündenden Strassen hat die Stadt Biel h ier an 
dem geplanten Mehrzweckstreifen in der Strassenmitt e 
festgehalten.

Neugestaltung Alleestrasse

Die Alleestrasse wird zwischen Mattenstrasse und 
Silbergasse neugestaltet. Bei diesem Projekt besteh en 
viele Nutzungsanforderungen. Die Veloanliegen wurde n 

Plan directeur vélo

En mai 2023, le plan directeur vélo de la ville de Bienne a 
été approuvé par l’Office des affaires communales e t de 
l’organisation du territoire (OACT) et est en vigue ur depuis 
plus de deux ans. Selon une réponse officielle à un e 
interpellation de Roland Eggli en décembre 2024, 7 de 
ces 34 mesures prioritaires auraient abouties, 18 s eraient 
en planification, 2 en procédure de recours et 7 en core 
non traitées. Nous avons examiné cette affirmation de 
plus près. S’il est exact que des mesures immédiate s ont 
été mises en œuvre, les mesures réelles sont souven t une 
combinaison d’actions immédiates, à court, moyen et /
ou long terme. Si une partie seulement des mesures ont 
été réalisées, l’ensemble ne peut être considéré co mme 
achevé. C’est pourquoi nous ne partageons pas l’éva lua-
tion de la Ville de Bienne.  

Réaménagement de la rue Alfred-Aebi

Ce projet vise à sécuriser le passage souterrain ét roit. 
Le même concept que pour le passage souterrain 
Mettstrasse/Madretschstrasse est appliqué, avec une  
circulation à sens unique alterné. Des pistes cycla bles 
séparées de la route par des bordures inclinées son t 
prévues dans la zone du passage souterrain. Le pote ntiel 
d’optimisation est particulièrement important des d eux 
côtés du passage souterrain. Nous avons discuté dir ecte-
ment de nos propositions d’amélioration avec les re spon-
sables de la ville et avons renoncé à faire opposit ion. 
Certaines de nos propositions concernant les extrém ités 
des pistes cyclables du côté du rond-point de la Mu rtens-
trasse ont été prises en compte. Nous aurions souha ité 
prolonger la piste cyclable en direction de la Kreu zplatz. 
En raison des rues qui débouchent latéralement, la ville de 
Bienne a maintenu la bande multifonctionnelle prévu e au 
milieu de la route.

Réaménagement de la rue de l’Allée

La rue de l’Allée sera réaménagée entre la rue des Prés 
et la rue de l’Argent. Ce projet comporte de nombre uses 
contraintes d’utilisation, mais les besoins des cyc listes 
ont été fortement pondérés. La ville nous a informé s tôt. 
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trotzdem hoch gewichtet. Die Stadt hat uns früh übe r das 
Projekt informiert. Unser Augenmerk lag bei den Ein mün-
dungen in die Mattenstrasse und in die Silbergasse.  Aus 
Velosicht wären zusätzliche Optimierungen möglich 
gewesen, welche zum Beispiel aufgrund von Sicherhei ts-
bedürfnissen bei den Zufussgehenden verworfen wurde n. 
Alles in allem handelt es sich aber um ein gutes Pr ojekt.

Velostrasse Alexander-Moser-Strasse

Bei der Alexander-Moser-Strasse hat man die erste 
Velostrasse in der Stadt Biel realisiert. Dies kann  als 
positives Zeichen gewertet werden. Wir haben aber 
bereits vor der Realisierung die horizontalen Versä tze 
kritisiert, welche auf beiden Strassenseiten vorges ehen 
und realisiert wurden. Diese Versätze reduzieren de n 
Fahrkomfort und durch die Engstellen wird auch die 
Sicherheit für die Velofahrenden verschlechtert (St ichwort 
Fleischbremse). Wir haben nach der Realisierung ein e 
Umfrage gemacht. Die Rückmeldungen, welche wir an d ie 
Stadt weitergeleitet haben, bestätigen unsere Beden ken. 
Wir hoffen, dass bei den nächsten Velostrassen dies e 
Kritik berücksichtigt wird. 

Neugestaltung Pianoplatz -  
Mattenstrasse

Der Kreisel Pianoplatz ist ein Unfallschwerpunkt un d soll 
umgebaut werden. Wir wurden früh von der Stadt Biel  
über diese Planung informiert und konnten uns frühz eitig 
in das Projekt einbringen. Bei der Mattenstrasse wu rden 
für den Abschnitt von der Madretsch- bis zur Brühls trasse 
verschiedene Varianten (Mischverkehr, Kernfahrbahn,  
etc.) geprüft. Als Bestvariante wurde eine Einbahn-
Strasse mit Rad- und Grünstreifen zur Weiterbearbei tung 
empfohlen. Beim Pianoplatz wird die Brühlstrasse al s 
Hauptverkehrsachse ausgebildet und das Abbiegen in die 
Mattenstrasse ist beim motorisierten Verkehr nur no ch für 
Zubringer möglich. Auf der Achse Mattenstrasse wird  für 
die Querung der Brühlstrasse eine separate Veloführ ung 
vorgesehen.

Lindenquartier

Die Story um den Parkplatzabbau im Lindenquartier h at 
die Gemüter erregt und Zeitungsseiten gefüllt. Als die 

Notre attention s’est portée sur les débouchés vers  la rue 
des Prés et la rue de l’Argent. Du point de vue cyc liste, des 
optimisations supplémentaires auraient été possible s, 
mais ont été écartées, par exemple pour répondre au x 
besoins de sécurité des piétons. Dans l’ensemble, i l s’agit 
de notre point de vue d’un bon projet. 

Rue cyclable Alexander-Moser

La première rue cyclable de Bienne a été réalisée à  la 
rue Alexander-Moser. C’est un signal positif. Toute fois, 
avant même sa réalisation, nous avions critiqué les  
dévoiements horizontaux prévus des deux côtés de la  
rue. Ces chicanes réduisent le confort de conduite et les 
rétrécissements péjorent la sécurité des cyclistes (effet 
«hache-viande»). Nous avons mené un sondage après l a 
réalisation. Les retours transmis à la ville confir ment nos 
craintes. Nous espérons que ces critiques seront pr ises 
en compte pour les prochaines pistes cyclables.  

Réaménagement Place du Piano -  
Rue des Prés

Le rond-point de la place des Pianos est un point n oir 
en matière d’accidents et doit être réaménagé. La v ille 
de Bienne nous a informés très tôt de ce projet et nous 
avons pu nous impliquer dès le début. Pour le tronç on 
de la Mattenstrasse entre la rue Madretsch et la ru e 
du Breuil, différentes variantes (circulation mixte , voie 
centrale, etc.) ont été examinées. La meilleure var iante 
recommandée pour la suite des travaux est une rue à  
sens unique avec une piste cyclable et une bande ve rte. 
À la place des Pianos, la Brühlstrasse sera aménagé e 
en axe routier principal et le virage vers la Matte nstrasse 
ne sera plus possible pour les véhicules motorisés,  sauf 
pour les véhicules de desserte. Sur l’axe Mattenstr asse, 
une piste cyclable séparée est prévue pour traverse r la 
Brühlstrasse.

Quartier des Tilleuls

L’histoire de la suppression de places de stationne ment 
dans le quartier des Tilleuls a suscité beaucoup d’ émotion 
et fait les gros titres des journaux. Lorsque l’aff aire a pris 
une nouvelle tournure, Pro Velo a également été inv ité à 
la table ronde. Notre position était claire : nous ne nous 
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Geschichte in eine weitere Runde ging, wurde auch P ro 
Velo an den runden Tisch eingeladen. Unser Standpun kt 
war klar : Wir stemmen uns nicht gegen eine Lösung, bei 
welcher einige wenige Parkplätze beibehalten werden . 
Doch wir stimmen keiner Lösung mit Anpassungen von 
Velorouten aus dem Sachplan Velo zu. Die von der St adt 
Biel vorgeschlagene Lösung ist für uns vertretbar.

Oberer/Unterer Quai

Die Abstimmung zum Unteren Quai ging verloren. Und 
damit auch die Aussicht auf eine Velostrasse zwisch en 
See und Zentralplatz. Doch muss die Ablehnung an de r 
Urne gleichbedeutend mit der Nicht-Realisierung der  
Verkehrsmassnahmen sein? Wir sind der Meinung Nein 
und fordern die Umgestaltung des Unteren Quais zur 
Velostrasse.

Parkierungsinitiative

Wie kann in der Stadt Biel der Suchverkehr nach Obe r-
flächparkplätzen eingedämmt werden? Indem die erste  
Stunde im Parkhaus gratis ist, meinen einige – oder  
vielleicht sogar viele. Dieses Geschenk an die Auto -
fahrenden ist aus Sicht Pro Velo eine schlechte Lös ung. 
Anstatt die aktive Mobilität und den ÖV zu fördern,  wird 
die Fahrt mit dem Auto in die Stadt wieder attrakti ver. Wer 
die Autos ins Parkhaus bringen will, könnte auch an ders 
vorgehen: Die Preise der Oberflächenparkplätze über  das 
Niveau der Parkhäuser anheben. Gut für die Stadtkas se, 
gut für die Auslastung der Parkhäuser, gut für die Umwelt, 
wenn statt dem Auto das Velo zur Fahrt in die Stadt  
bestiegen wird.

Stadt Biel: Fussverkehrskonzept

Im Bereich Mobilität und Verkehr stützt sich die St adt 
Biel auf spezifische Planungsgrundlagen. Die für de n 
Veloverkehr wichtigste Grundlage ist der Sachplan 
Velo. Als Fachverband wird Pro Velo bei der Erarbei tung 
von Planungsgrundlagen im Bereich Mobilität einbe-
zogen, siehe Beitrag im letzten Jahresbericht über das 
Parkierungskonzept motorisierter Individualverkehr (MIV).
Das Gehen ist die am häufigsten genutzte Fortbewe-
gungsart in der Stadt. Ziel des Fussverkehrskonzept s ist 
es, einen Netzplan für Fusswege, unterteilt in Haup t- und 

opposons pas à une solution prévoyant le maintien d ’un 
nombre réduit de places de stationnement. Mais nous  
n’approuvons aucune solution impliquant des modifi-
cations des itinéraires cyclables du plan sectoriel  vélo. 
La solution proposée par la ville de Bienne nous se mble 
acceptable.

Quai du Haut / Quai du Bas

Le vote sur le Quai du Bas a été perdu. Et avec lui , la 
perspective d’une piste cyclable entre le lac et la  place 
centrale. Mais ce rejet aux urnes signifie-t-il pou r autant 
que les mesures de circulation ne seront pas mises en 
œuvre ? Nous pensons que non et demandons la trans-
formation du Quai du Bas en piste cyclable. 

Initiative sur le stationnement

Comment réduire la circulation liée à la recherche de 
places de stationnement dans la ville de Bienne ? E n 
offrant la première heure gratuite dans les parking s 
couverts, pensent certains, voire beaucoup. Du poin t de 
vue de Pro Velo, ce cadeau fait aux automobilistes est une 
mauvaise solution. Au lieu d’encourager la mobilité  active 
et les transports publics, cela rend les trajets en  voiture 
vers la ville à nouveau plus attractifs. Ceux qui s ouhaitent 
inciter les automobilistes à utiliser les parkings couverts 
pourraient également procéder autrement : en augmen -
tant les prix des places de stationnement en surfac e 
au-delà du niveau des parkings couverts. C’est bon pour 
les finances de la ville, bon pour le taux d’occupa tion 
des parkings couverts, bon pour l’environnement, et  cela 
encourage les gens à prendre leur vélo plutôt que l eur 
voiture pour se rendre en ville.

Ville de Bienne : concept de mobilité 
piétonne

Dans le domaine de la mobilité et des transports, l a 
ville de Bienne s’appuie sur des bases de planifica tion 
spécifiques. La base la plus importante pour le tra fic 
cycliste est le plan sectoriel vélo. En tant qu’ass ociation 
spécialisée, Pro Velo est impliquée dans l’élaborat ion des 
bases de planification dans le domaine de la mobili té, voir 
l’article dans le dernier rapport annuel sur le con cept de 
stationnement pour le trafic individuel motorisé (T IM).
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Basisrouten, zu entwickeln. Ein wichtiger Aspekt bi lden 
dabei die Schulwege. Als Grundlage dafür trägt die Stadt 
Informationen aus der Bevölkerung und von Fachorgan i-
sationen zusammen. Das Konzept wird die strategisch e 
Planung für das Fuss- und Schulwegnetz in Biel fest legen. 
Eine Studie zum Fussverkehrskonzept befindet sich i n 
Erarbeitung. Wir erwarten die Ergebnisse im Laufe 2 026.

Verkehrsgarten Biel/Bienne

Seit Jahrzenten werden in Biel die polizeilichen Ve lokurse 
für Schüler:innen in einem temporären Verkehrsgarte n im 
Eisstadion durchgeführt. Lange Zeit im «alten Stadi on» 
und seit Eröffnung vor 10 Jahren nun in der Tissot Arena. 
Dieser Umstand führt zu grossen Kosten auf Seiten d er 
Polizei und hat insbesondere den grossen Nachteil, 
dass der Bevölkerung kein fixer und offen zugänglic her 
Verkehrsgarten zur Verfügung steht. Hier hinkt die Stadt 
Biel/Bienne im Vergleich zu anderen Städten seit Ja hren 
hinterher und selbst im beschaulichen Aarberg gibt es ein 
solches Angebot für die Bewohner:innen. 

Nun zeichnet sich jedoch Licht am Ende des Tunnels 
ab und die Zeichen stehen gut, dass die jahrelangen  
Bemühungen und Vorstösse der Politik aber auch der 
Druck der Polizei und Pro Velo Biel/Bienne – Seelan d – 
Jura bernois endlich Früchte tragen. Im Mettmoos, i m 
Bereich des langjährigen Inline-Skating Sportplatze s 
soll in den nächsten Jahren ein öffentlich zugängli cher 
Verkehrsgarten erstellt werden. Dort werden zukünft ig 
die polizeilichen Ausbildungen durchgeführt und wir  von 
Pro Velo werden voraussichtlich ebenfalls den einen  oder 
anderen Velofahrkurs auf dieser Infrastruktur durch führen. 

Am wichtigsten jedoch, die Bieler Bevölkerung erhäl t 
die Möglichkeit mit den Kindern in einem geschützte n 
Rahmen auf spielerische Art, das Velofahren und die  
Verkehrsregeln zu üben. Somit wird ein langjähriges  
Bedürfnis und ein weiteres Puzzlestück zur Förderun g der 
Sicherheit und Velofahrkompetenz endlich erfüllt.  

Stellungnahme Vorprojekt «Neugestal-
tung Orpundstrasse»

Das Tiefbauamt des Kantons Bern hat Pro Velo im 
September 2025 zu einer Stellungnahme zum Vorhaben 
«Neugestaltung Orpundstrasse» eingeladen. Gerne 

La marche est le mode de déplacement le plus utilis é en 
ville. L’objectif du concept de circulation piétonn e est de 
développer un plan de réseau pour les chemins piéto ns, 
divisé en itinéraires principaux et itinéraires de base. 
Les trajets scolaires constituent un aspect importa nt à 
cet égard. La ville recueille à cette fin des infor mations 
auprès de la population et d’organisations spéciali sées. 
Le concept définira la planification stratégique du  réseau 
piétonnier et des trajets scolaires à Bienne. Une é tude sur 
le concept de circulation piétonne est en cours d’é labo-
ration. Nous attendons les résultats dans le couran t de 
l’année 2026.

Parcours d’éducation routière Biel/
Bienne

Depuis des décennies, les cours de police pour le v élo 
destinés aux écoliers sont dispensés à Bienne dans un 
parcours cycliste temporaire installé dans la patin oire. 
Longtemps dans l’« ancien stade », ils ont lieu dep uis 10 
ans dans la Tissot Arena. Cette situation entraîne des 
coûts importants pour la police et présente notamme nt 
l’inconvénient majeur de ne pas mettre à la disposi tion 
de la population un parcours routier fixe et access ible 
à tous. À cet égard, la ville de Bienne est à la tr aîne 
depuis des années par rapport à d’autres villes. Mê me la 
petite commune d’Aarberg propose une telle offre à ses 
habitants·es. 

Mais la lumière au bout du tunnel se profile enfin et tout 
porte à croire que les efforts et les initiatives p olitiques 
menés depuis des années, ainsi que la pression exer cée 
par la police et Pro Velo Biel/Bienne – Seeland – J ura 
bernois, vont enfin porter leurs fruits. À Mettmoos , dans la 
zone du terrain de roller qui existe depuis de nomb reuses 
années, un parc de circulation accessible au public  
devrait voir le jour dans les prochaines années. À l’avenir, 
les formations policières y seront dispensées et no us, 
chez Pro Velo, nous organiserons probablement égale -
ment l’un ou l’autre cours de vélo sur cette infras tructure. 

Mais surtout, la population biennoise aura la possi bilité 
d’apprendre à ses enfants à faire du vélo et à resp ecter 
les règles de circulation de manière ludique, dans un 
cadre protégé. Cela répondra à un besoin de longue date 
et constituera une pièce supplémentaire du puzzle p our 
promouvoir la sécurité.
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haben wir diese Möglichkeit wahrgenommen, den Gesta l-
tungsplan studiert und dem Kanton unsere Rückmel-
dungen übermittelt. 

Das Projekt ist aus Velosicht ein positives Vorhabe n. So 
werden im gesamten Perimeter min. 1.80m breite Velo s-
treifen resp. abgesetzte Radwege zum Einsatz kommen  
(Ausnahme in Richtung Biel auf den letzten Metern, 
wo eine Umweltspur zur Verfügung stehen wird). Dies e 
Radstreifen werden auch bei Fussgängerquerungen nic ht 
unterbrochen. Speziell positiv zu erwähnen ist die Ausges-
taltung von drei der vier Bushaltestellen, bei welc hen die 
Veloführung hinter der Bushaltestelle durchführen w ird. 
Dies erspart Wartezeiten hinter dem Bus und vermeid et 
Konflikte zwischen wartenden Autos und dem Velo sow ie 
dem Bus und dem Velo.

Einige Ausführungsdetails wie Bordsteinkanten, 
Einmündungen von Privatstrassen, die Fahrregime von /
zu einmündenden Strassen oder die Details der Wechs el 
Radstreifen – Radweg sind in der aktuellen Projektp hase 
noch nicht bekannt, weshalb Pro Velo die weiteren 
Arbeiten verfolgen wird um auch in diesen Bereichen  die 
Bedürfnisse der Velofahrenden möglichst einbringen zu 
können.

Prise de position sur le projet préliminaire 
« Réaménagement de la route d’Orpund »

En septembre 2025, l’Office des ponts et chaussées du 
canton de Berne a invité Pro Velo à prendre positio n sur le 
projet de « Réaménagement de la route d’Orpund ». N ous 
avons saisi cette opportunité pour étudier le plan d’aména-
gement et transmettre nos observations au canton.

Du point de vue des cyclistes, ce projet est positi f. Sur l’en-
semble du périmètre, des bandes cyclables ou des pi stes 
cyclables séparées d’au moins 1,80 m de large seron t 
mises en place (à l’exception des derniers mètres e n direc-
tion de Bienne, où une voie réservée aux véhicules écolo-
giques sera disponible). Ces aménagements ne seront  
pas interrompus, même aux passages pour piétons. Il  faut 
souligner positivement l’aménagement de trois des q uatre 
arrêts de bus, où la piste cyclable passera derrièr e l’arrêt. 
Cela évite les temps d’attente derrière les bus et prévient 
les conflits entre les voitures, le bus et le vélo.

Certains détails d’exécution, tels que les bordures , les 
débouchés de routes privées, les régimes de circula tion 
de/vers les rues adjacentes ou les détails de trans ition 
entre bandes et pistes cyclables, ne sont pas encor e 
connus à ce stade du projet. Pro Velo suivra donc d e près 
la suite des travaux afin de faire valoir au mieux les besoins 
des cyclistes dans ces domaines également.
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Verkehr Regional Trafic régional

Forum Espace Biel/Bienne.Nidau 
(EBBN)

Après la clôture du processus de dialogue fin 2020,  les 
organisations participantes ont été informées, au s ein de 
l’organisation suivante (Forum EBBN), de l’état de mise en 
œuvre des recommandations issues du dialogue. Leurs  
avis ont été recueillis lors d’ateliers. La manifes tation 
de clôture a eu lieu en septembre 2025 et EBBN a ét é 
dissoute fin octobre 2025.   

Lors de sa dernière réunion, la délégation des auto rités 
a adopté plusieurs recommandations d’action qui ser ont 
désormais traitées par les responsables dans le cad re de 
leur processus de planification habituel. Ces recom man-
dations d’action se basent principalement sur l’étu de 
globale de mobilité Biel/Bienne Ouest. Il est notam ment 
prévu de renoncer à la fermeture du tronçon manquan t du 
réseau routier national dans la région de Bienne ju squ’en 
2040 au moins et de renoncer complètement au tunnel  
du port. Le trafic individuel motorisé (TIM) ne dev rait pas 
continuer à augmenter grâce à des mesures en faveur  
des piétons, des cyclistes et des transports public s. Le 
projet « Rue de Caractères » sur l’axe « Bernstrass e – 
Aarbergstrasse – Ländtestrasse » sera poursuivi.

La poursuite de la surveillance du trafic sera pour  nous 
une priorité. Elle permettra d’évaluer l’évolution du trafic 
dans l’agglomération biennoise et l’efficacité des mesures 
prises. Lorsque nous avons déposé notre opposition au 
projet de branche ouest en 2017, en collaboration a vec 
d’autres organisations, personne parmi nous n’aurai t 
imaginé une telle évolution !

Dotzigen – Pont de Scheuren

La commune de Scheuren a déposé une demande de 
permis de construire pour le renouvellement du pont  
sur la vieille Aar. Le projet prévoit une piste cyc lable 
bidirectionnelle sur le côté est du pont, délimitée  par 
une bordure inclinée. Cette piste pourra également être 
utilisée par les piétons. Comme auparavant, le TIM ne 
pourra pas croiser sur le pont. Ce projet prendra t out 
son sens une fois que la piste cyclable entre Dotzi gen et 

Espace Biel/Bienne.Nidau  
(EBBN)-Forum

Nach Abschluss des Dialogprozesses Ende 2020 
wurden die am Prozess beteiligten Organisationen 
in der Nachfolgeorganisation EBBN-Forum über die 
Bearbeitung der Umsetzung der Empfehlungen aus dem 
Dialogprozess informiert und deren Meinung im Rahme n 
von Workshops abgeholt. Im September 2025 fand die 
Abschlussveranstaltung statt und EBBN wurde per End e 
Oktober 2025 aufgelöst.

An Ihrer letzten Sitzung hat die Behördendelegation  
mehrere Handlungsempfehlungen beschlossen, 
welche nun von den Verantwortlichen in ihrem normal en 
Planungsprozess weiterbearbeitet werden. Die 
Handlungsempfehlungen basieren hauptsächlich auf de r 
Gesamtmobilitätsstudie Biel/Bienne West. Unter ande rem 
soll auf die Planung zur Schliessung der Nationalst rassen-
netzlücke im Raum Biel bis mindestens 2040 verzicht et 
und auf den Porttunnel gänzlich verzichtet werden. Der 
motorisierte Individualverkehr (MIV) soll durch Mas sna-
hmen für den Fuss-, Velo und öffentlichen-Verkehr n icht 
weiter ansteigen. Das Projekt «Rue de Caractères» a uf der 
Achse «Bernstrasse – Aarbergstrasse – Ländtestrasse » 
wird weitergeführt.

Zentral wird für uns die Weiterführung des Verkehrs -
monitorings sein. Anhand diesem kann die Entwicklun g 
des Verkehrs in der Agglo von Biel und die Wirkung 
der Massahmen geprüft werden. Als wir im Jahr 2017 
zusammen mit anderen Organisationen unsere Eins-
prache zum Westast eingereicht haben, hätte diese 
Entwicklung wohl kaum jemand von uns für möglich 
gehalten!

Dotzigen – Scheurenbrücke

Die Gemeinde Scheuren hat ein Baugesuch für die 
Erneuerung der Brücke über die alte Aare eingereich t. Das 
Projekt sieht einen Zweirichtungsradweg auf der Ost seite 
der Brücke vor, welcher mit einem schrägen Randstei n 
abgeschlossen wird. Dieser Radweg kann auch von den  
Zufussgehenden benützt werden. Der MIV kann auf der  
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Brücke wie bis anhin nicht kreuzen. Ab dem Zeitpunk t, wo 
auch der Radweg von Dotzigen nach Scheuren erstellt  
ist, macht dieses Projekt durchaus Sinn. In der Zwi schen-
phase müssten die Velofahrenden in Richtung Dotzige n 
die Strasse für das kurze Teilstück zweimal queren.  
Dagegen haben wir Einsprache gemacht und verlangen,  
dass die Signalisation und Markierung so gemacht wi rd, 
dass die Brücke in der Zwischenphase auch von Velo-
fahrenden sicher befahren werden kann.

Scheuren sera également réalisée. Dans la phase int er-
médiaire, les cyclistes en direction de Dotzigen de vront 
traverser la route deux fois pour ce court tronçon.  Nous 
avons déposé une opposition à ce sujet et demandons  
que la signalisation et le marquage soient conçus d e 
manière à ce que les cyclistes puissent emprunter l e pont 
en toute sécurité durant cette phase transitoire.
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Vorstand 
Comité directeur

Wir bedanken uns bei Nadja Gubser & Christoph, welche auf die GV 
2026 aus dem Vorstand austreten, für Ihre wertvolle Vorstandsarbeit.
Nous remercions Nadja Gubser et Christoph, qui quitteront le comité 
lors de l’AG 2026, pour leur précieux travail au sein du comité.

PRO VELO Biel/Bienne • Seeland • Jura bernois
Direction/Geschäftsleitung
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